Klimaschutz in Zeiten von Corona

Sektorielle Entwicklungspfade nutzen!

Key Findings
e Die Klimaschutzziele der deutschen Bundesregierung sind nicht ausreichend.
¢ Klimaneutralitdt 2038 muss erreicht werden, um die Pariser Klimaziele zu erfillen.

e Chancen, die Klimaambitionen zu verschirfen: Uberfiihrung der sprunghaften
pandemiebedingten in langfristige CO,-Einsparungen.

e Das Sektorziel 2030 im Verkehr kann bereits 2027 erreicht werden, wenn die
angestoRene Mobilitatswende konsequent weitergefihrt wird.

e Der Landwirtschaftssektor bietet durch natirliche Senken ungenutztes Potenzial:
Jahrlich kénnen 7,8 Mio. t CO, 4, zusatzlich gebunden werden.
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Entwicklungspfade vor und nach Corona

Warum sich gerade etwas andern kann

Die Ambitionen der deutschen Bundesregierung mit dem
Klimaschutzplan 2050, dem Klimaschutzprogramm 2030 und dem
Klimaschutzgesetz erfiillen die Vorgaben des Pariser Abkommens
von 2015 nicht. Es besteht eine Ambitionsliicke. Und auch diese
unterambitionierten Ziele werden nicht erreicht und fiihren laut dem
Sachverstandigenrat fir Umweltfragen zu einer Umsetzungsliicke™.
Die Klimaschutzziele miissen angepasst und konsequent umgesetzt
werden!

Durch die Corona-Krise wurden Uberproportional Emissionen
eingespart. Agora Energiewende zufolge wurde das Ziel von 2020
mit einer Senkung von 40-45% der Emissionen im Vergleich zu 1990
erreicht!. Darauf muss aufgebaut und Klimaschutz forciert werden!
Die Stabilisierung der deutschen Wirtschaft aufgrund der Corona-
Krise muss mit den Klimaschutzzielen verbunden werden.
Konjunkturpakete missen Nachhaltigkeit und Wirtschaftlichkeit
kombinieren. Der Wiederaufbau der strauchelnden Wirtschaft ist
eine Chance — vielleicht die letzte — fiir den Klimaschutz, die genutzt
werden muss.

Konkrete Potenziale der Corona-Krise werden zum einen fir
den Verkehrssektor analysiert. Warum? Dieser ist von der
Erreichung seiner Klimaziele am weitesten entfernt. Die Emissionen
stagnieren und die Verkehrsleistung nimmt zu. Zum anderen wird
der Landwirtschaftssektor aufgrund seiner Senken-Funktion und der
schadlichen Methan- und Lachgase herangezogen.

Vernachldssigung der
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Emissionen
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Aktuelle Klimaschutzpolitik

Kohleausstieg und

Pariser Ziele in Gefahr

Die Energiewirtschaft hat ihre Emissionsziele
2020 erreicht und nicht zuletzt hat die
Corona-Krise den Emissionsriickgang ver-
starkt. Fir 2020 werden krisenbeglinstigt
Einsparungen von 30-50 Mio. t CO,.4q. erwar-
tet!. Es ist allerdings ein langfristig schad-
licher Rebound-Effekt zu befiirchten.

Die Windenergie brachte 2019 lediglich
325 Anlagen ans Netz, 2017 waren es noch
1.792*% Zudem produzieren andere erneuer-
bare Energieformen noch nicht ausreichend,
um den stetig steigenden Bedarf abzu-
decken. Des Weiteren vergroRRert sich die Pro-
duktionslicke durch Atom- und Kohleauss-
tieg. Zusatzlich fiel der CO,-Preis pandemie-
bedingt von 24 auf 16 Euro, wodurch konven-
tionelle Energien hochrentabel bleiben. Die
erreichten Emissionsziele 2020 dienen dem
Sektor als Vorwand um weitere MaRnahmen
zu verzogern. Der Kohleausstieg gerdt in
Gefahr. Das Emissionsziel 2030 wird verfehlt.
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Grof3e Potenziale: Verkehr und Landwirtschaft

Beschleunigung der Mobilitatswende

CO: ) : 3
2018 162 Mio. t CO24q. 95 Mio. t CO2-iq.

Aufgrund der pandemiebedingt verdanderten und stark
verringerten Personenverkehrsnachfrage wird 2020 ein
unverhoffter Rickgang von 15-25 Mio. t CO,.iq erwartet?.
Um diese Emissionsreduktionen langfristig zu verstetigen
sind gezielte MaRBnahmen — zusatzlich zum Klimaschutz-
programm — unerlasslich:

Starkung der Attraktivitat und Kapazitdt von

Bus und Bahn

e Die Fahrgastauslastung des OPNV brach pande-
miebedingt um 40%, auf lediglich 20 Mio.
Fahrgéaste pro Tag, eint’.

e Durch Imagekampagnen missen Hygiene-
vorkehrungen im OPNV von Unternehmen und
Staat Uberzeugender kommuniziert werden.
Zudem erleichtert eine gesteigerte Fahrten-
frequenz ,social distancing”.

e Durch ModernisierungsmaBnahmen und Inves-
titionen in die Infrastruktur kdnnen tGber 4 Mio.
t CO2-4q. jahrlich eingespart werden®.

Festigung krisenbegiinstigter Trends:
(% Klimaschiitzer Fahrrad
e Radfahren erfreute sich wahrend der
Corona-Krise groRer Beliebtheit. Dieser Trend
muss fortgefiihrt werden.

e Investitionen in die Radinfrastruktur lohnen
sich. Die sozialen Kosten eines Radkilometers
sind sechsmal geringer als die eines PKWs?.

e Durch kommunale Investitionen und Kauf-
pramien bis 2.500 Euro fir E-Lastenrader lassen
sich bis zu 1 Mio. t COa.4q. pro Jahr einsparen®.

Pendleraufkommens

e 11 Mio. Erwerbstatige arbeiteten wahrend der
Krise im Homeoffice’.

e Telearbeit verringert Pendlerbewegungen,
Verkehrsstaus und Flachenbedarf.

e Eine jahrliche Einsparung von bis zu 1,7 Mio.
t COzi. wird erreicht, wenn Arbeitgeber-
Innen zukiinftig zwei bis drei Tage wochentlich
Homeoffice ermoglichen?.

% Emissionseinsparung durch Verringerung des

Ausschopfung des landwirtschaftlichen
Potenzials

(od0) . .
201§ 70 Mio. t CO2q. ‘ 58 Mio. t CO2q3

Auf die Emissionen der Landwirtschaft hat die Corona-
Krise keinen Effekt, jedoch riickte der Sektor durch seine
Versorgungsfunktion in den Fokus. Zugleich erhielten be-
triebliche Missstande (z.B. Tonnies-Skandal) mediale Auf-
merksamkeit. Um das Emissionspotenzial des Sektors lang-
fristig zu festigen, muss Folgendes umgesetzt werden:

Emissionsreduktion und Tierwohlschutz durch
nachhaltige Nahrungsmittelproduktion

e Durch eine Forderung der flaichengebundenen
Tierhaltung kann das Tierwohl verbessert und
Emissionen reduziert werden.

e Mit Lenkungsabgaben auf Dilingemittel nach
dem danischen Modell kénnen laut Expert-
Inenschatzung 3,8 Mio. t CO,.44. in Deutschland
eingespart werden®*2,

Inwertsetzung der gesellschaftlichen

Wertschatzung

e |nitiativen zur Starkung der Berlhrungspunkte
zwischen Birgerlnnen und dem Sektor férdern
die Akzeptanz von hoheren Preisen fiir regional
produzierte Lebensmittel.

e Das EU-Agrarbudget von 58,2 Mrd. Euro (2020)
muss durch den Rat der europdischen Agrar-
ministerlnnen zugunsten nachhaltiger Land-
wirtschaft umgeschichtet werden®.

Férderung von natiirlichen Senken zur
langfristigen Emissionsbindung

e Moore und Walder sind natiirliche Senken, die
Resilienz von Okosystemen férdern und in ihrer
Klimaschutzwirkung sehr ergiebig sind.

e Durch einen Umbau von 300.000 Hektar
Moorlandschaften zu landwirtschaftlich ge-
nutzten Moorbdden, sowie einer naturnahen
Wiederaufforstung von 25.000 Hektar Wald-
fliche werden bis zu 7,8 Mio. t CO2.iq. pro Jahr
gebunden®.



Wie die Corona-Krise flir den

Klimaschutz genutzt werden muss

JULI 2020

Nachhaltiges Leitbild und langfristige Trans- Pfad zur Klimaneutralitit 2038

Quelle: Eigene Darstellung

formation statt kurzfristiger Wirtschaftshilfe
Warum? Investitionen in den Umweltschutz hatten
nach der Finanzkrise 2009 einen weitaus hoheren
langfristigen Effekt als Investitionen in Wirtschaft
und Sicherheit. Daher muss Klimaschutz in Kon-
junkturmaRnahmen mitgedacht werden! Verscharfte Klimaziele
fur alle Sektoren

i 95 Mio. t CO4.q
% -~p
-

670 Mio. t CO5. 4 1
nach Corona-Krise

Verscharfung der Klimaziele

Warum? Selbst bei einer linearen Emissionsreduk-
tion der GroRenordnung der letzten Jahre muss
die Bundesrepublik 2038 klimaneutral sein, um ihr
CO»-Budget nicht zu Uberschreiten'®. 2050 ist als
Ziel nicht ausreichend.

Aufbrechen des Funktionalismus im Klima-
schutz und Steigerung der gesellschaftlichen
Akzeptanz

Warum? Eine lebenswerte Umwelt muss erhalten
bleiben. Klimaschutz muss positiv-emotional mit
dem Erhalt des Lebensraums assoziiert werden,
nicht als Zusatzbelastung.

Klimaneutralitat!

Nutzen der Wandlungsbereitschaft Derzeitige
Warum? Durch die Corona-Krise ergibt sich die Klimaschutzpolitik
Moglichkeit, marode globale und nationale Struk-
turen zu verandern. Diese muss zugunsten des
Klimaschutzes genutzt werden.

Sektorielle Potenziale nutzen, Klimaambitionen verscharfen!

Die Corona-Krise ist eine einmalige Chance, neue Wege im Bereich Klimaschutz einzuschlagen. Diese muss genutzt
werden, um die Klimaziele des Paris-Agreements zu erflllen. Wir fordern die Klimaneutralitdt Deutschlands bis
2038. Um dieses ambitionierte Ziel zu erreichen, miissen pandemiebedingt begonnene Transformationsprozesse
mit Nachdruck verfolgt und umgesetzt werden.

Die Sektoren Verkehr und Landwirtschaft nehmen hier Schlisselrollen ein. Im Bereich Verkehr kénnen jahrlich 6,8
Mio. t CO,.iq. zusatzlich eingespart werden. Hierfiir miissen die genannten MaRBnahmen in den Bereichen OPNV,
Rad und Pendlerbewegungen konsequent umgesetzt werden. Das Sektorziel kann so bereits 2027 und nicht erst
2030 erreicht werden. Zudem ist die Landwirtschaft als Emissionssenke entscheidend. Ein 6kologischer Umbau von
Nutzflachen und Pestizidminderungen kann jahrlich bis zu 11,6 Mio. t CO,.4q. einsparen.

Der Weg aus der Corona-Krise bietet die Moglichkeit, durch konsequent fortgefiihrten Wandel im Landwirtschafts-
und Verkehrssektor zusatzlich 18,4 Mio. t CO-4q. jahrlich einzusparen. Eine einmalige Chance fiir unser Klima!



